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Has radial load transmitted by bearing directly into motor housing, working approximately in region of bearing's center plane 
The support of an electric motor with simple bearings has the outer radial load working on a pulley which is located on one 
side. The radial load (6) is transmitted by a bearing (7) directly into the motor housing, the radial load working almost in the 
region of the center plane of the bearing. The one bearing Js a grooved ball bearing and the other (10) is a sliding bearing. 
The one bearing is a sliding bearing or a needle roller bearing and the other bearing is a grooved roller bearing. On the side 
of the pulley disc (17) is provided a further sliding bearing (15) and the pulley disc is connected through a coupling (14) with 
radial play to the shaft. 
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(fl) Lagerung eines Elektromotors 

© Umdie Belastung der Lager zu minimieren und die La- 



ger zu vereinfachen, wirkt die auSere Radiallast (6) etwa 
im Bereich der Mittenebene des Lagers (7). 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf die Lagerung eines Elek- 
tromotors, Generators oder einer T jchl.maschine gemaB dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 5 

Lagerungen der angegebenen Art sind in einigen Grund- 
bauformen allgemein bekannt. So wird z. B. im Bereich der 
beiden Stimseiten von Elektromotoren je ein Walz- oder 
Gleitlager angeordnet. Es gibt auch die Kombination der 
beiden Lagerarten, wobei insbesondere bei hdherer auBerer 10 
Radiallast hervorgerufen z. B. durch einen Riemen- oder 
Zahnradantrieb das Lager auf der Last seite aus einem hoher 
belaslbareiii Walzlager besteht. Dies bewirkt aber, daB zu- 
mindesl auf dieser Seite aufwendige Vorkehrungen z. B. in 
Form eines groBeren Lagers erforderlich sind. 15 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung eine inoglichst einfa- 
che, problemlose und billige Lagerung aufzuzeigen. 

Die Losung wird im kcnnzcichncndcn Tcil des Anspruchs 
1 dargeiegt. Die Anspruche 2 bis 4 enthalten spezielle Aus- 
gestaJtungen. 20 

Mil der neuen Lagerung wird eine querkraftfreie Bela- 
stung der inneren Mot oren lager erreicht. Diese besitzen nur 
Fiihrungsaufgaben und konnen daher aus sehr einfachen 
Gleitlagern, kleinen Rillenkugellagern oder Nadel lagem 
bestehen. Der KraflfluB der Radiallast erfolgl auf kiirzeslein 25 
Weg uber ein Walzlager ins Gehause und venneidet zusatz- 
liche Hebelamie mit einsprechenden Belastungen der Lager. 

Die Erfindung wird an Hand von vier Figuren naher erlau- 
tert: 

Fig. 1 zeigt einen Langsschnitt durch die Lagerung nach 30 
dem Stand der Technik. 

Fig. 2 zeigt einen Langsschnitt durch die Lagerung ge- 
maG der Erfindung. 

Fig. 3 zeigt eine Variante zu Fig. 2. 

Fig. 4 zeigt eine weitere Variante. 35 

Die Fig. 1 zeigt eine bekannte Lagerung eines Electromo- 
tors. Die Welle 1 wird hier von zwei Kugel lagern 2, 3 getra- 
gen. Uber die Riemenscheibe 4 wird eine Radiallast. 5 auf 
die Welle 1 aufgebracht, wobei sich die Last auf die Lager 2 
und 3 verteilt und insbesondere das Lager 2 sehr hoch bela- 40 
stet. Es ergibt sich also eine aufwendige Lagerung. 

In Fig. 2 wird eine neue Lagerung dargestellt. Die Radial- 
last 6 wird hier uber ein Kugellager 7 direkt auf einen am 
Motorgehauses 8 befestigten Zwischenhulse 8* ubertragen 
und beansprucht keine weiteren Lager. Dabei dreht sich der 45 
Innenring des Kugellagers 7. Sehr gunstig ist auch noch der 
Umstand, daB die Radiallast in einer Ebene liegt die durch 
die Mine der Riemenscheiben 9 und Lageniiitte gehi. Durch 
die deshalb fehlenden Hebelamie wird die Belastung der 
Lager weiter reduziert. Auf der anderen Seite des Motors 50 
geniigt daher ein einfaches und billiges Gleitlager 10. Das 
Drehmoment wird von der Welle 11 uber die mit ihr starr 
verbundenen Riemenscheibe 9 nach auBen weitergeleitet. 

Die Fig. 3 ist abgesehen von den verwendeten Lagern 
identisch mit Fig. 2. Am Kragarm der Welle 11 ist hier ein 55 
einfaches Gleitlager 12, mit dem die Riemenkraft 6 auf das 
Gehause 8 ubertragen wird. Gleichzeitig ist dieses Lager 12 
Stiitzlager in Form eines Loslagers fur den Motor. Das 
zweite Stiitzlager besteht hier aus einem einfachen, kleinen 
Rillenkugellager 13, das auch als Fuhrungslager in axialer 60 
Richtung wirkt. 

Die Fig. 4 zeigt eine weitere Moglichkeit. Hier wird die 
Welle 14 durch ein weiteres einfaches Gleitlager 15 zusatz- 
lich zum Lager 16 abgestutzt. Das Drehmoment wird uber 
cine Kupplung 14' mitRadialspicl auf die Riemenscheibe 17 65 
ubertragen. Letztere wird von der Radiallast 18 beansprucht 
und stutzt sich uber das Kugellager 19 und das Flanschteil 
20' am Gehause 20 ab. Auch hier erfolgt eine direkte und he- 



045 A 1 

2 - . 

belarmfreie Kraftiibertragung. Deswegen genugen einfache 
Gleitlager 15 und 16, die die Welle 14 nur radial abstutzen. 
Die axiale Fiihrung erfolgt uber das Kugellager 19. 

Paten tan spruche 

1. Lagerung eines Elektromotors mit einfachen La- 
gern, wobei die auBere Radiallast auf eine Riemen- 
scheibe ein wirkt, die auf der einen Seite des Motors an- 
geordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Radial- 
last (6, 18) durch ein Lager (7, 12, 19) direkt in das Mo- 
torgehause (8, 20) ubertragen wird, wobei die Radial- 
last (6, 18) et wa im Bereich der Mitteneben des Lagers 
(7, 12, 19) wirkt. 

2. Lagerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das eine Lager (7) ein Rillenkugellager und 
das andere Lager (10) ein Gleitlager ist. 

3. Lagerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das eine Lager (12) ein Gleitlager oder ein Na- 
dellager und das andere Lager (13) ein Rillenkugella- 
ger ist. 

4. Lagerung nach Anspruch 1 oder 2 ? dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf der Seite der Riemenscheibe (17) ein 
weiteres Gleitlager (15) vorgesehen ist und die Rie- 
nienscheibe (17) iiber eine Kupplung (14') mit Radial- 
spiel mit der Welle (14) verbunden ist. 
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